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2. CALEFACCIÓN DE LA CABINA

2.1 DESCRIPCIÓN Y FUNCIONAMIENTO
Calefacción cabina
La calefacción de la cabina se produce a través de
un radiador montado debajo del asiento de
conducción, al cual se envía agua caliente
procedente del sistema de refrigeración del motor. El
motor del ventilador montado detrás del radiador de
la cabina sirve para enviar el calor a la cabina.
Mando del ventilador de calentamiento
El ventilador de tres velocidades se controla mediante el
interruptor (1) montado en la consola de instrumentos a
la derecha del asiento de conducción. Girar el
interruptor hacia el sentido de las agujas del reloj, en la
primera posición, para obtener una velocidad reducida.
Al girar ulteriormente el interruptor hacia el sentido de
las agujas del reloj se seleccionan las velocidades
media y rápida. El ventilador aspira el aire externo
desde la parte inferior del piso de la cabina y a través de
un filtro lo envía al externo.
Regulación de la temperatura 
La temperatura del aire procedente del radiador se
regula girando el pomo de mando (2), el cual sirve para
abrir o cerrar la válvula del radiador que aumenta o
reduce el flujo de agua según se desee. Girar el mando
hacia el sentido de las agujas del reloj para aumentar la
temperatura del aire del calentador, girar el mando
hacia el sentido contrario para reducir la temperatura.

SATENCIÓN 
Los filtros de aire de la cabina han sido proyectados
para remover el polvo presente en el aire, sin embargo
podrían retener algunos vapores químicos. Al tener
que trabajar en áreas cerradas, se recomienda
mantener una correcta ventilación puesto que los
humos de escape podrían causar asfixia.

Filtro de aire cabina
Antes de efectuar el mantenimiento del filtro del aire
debajo del asiento del conductor, apagar el
ventilador y cerrar todas las ventanas y una puerta.
Cerrar enérgicamente la otra puerta. La
contrapresión resultante elimina la suciedad desde
la parte inferior de los filtros. Para remover el filtro
(3) se deben soltar las correas de fijación (4) y
remover el elemento filtrante. Asegúrese de que el
elemento y las partes que aseguran la estanqueidad
no estén dañados durante el desmontaje.

IMPORTANTE: en condiciones de humedad, como
por ejemplo por la mañana temprano, no encender
el ventilador antes de prestar servicio de
mantenimiento en los filtros. En efecto las partículas
de humedad que se hallan en el filtro pueden
solidificarse y resultar difíciles de remover sin agua.

El elemento filtrante consta de papel sometido a
tratamiento especial, con una banda de sellado aplicada
sobre la superficie externa. Limpiar este elemento
mediante un chorro de aire comprimido desde la parte
limpia hacia la parte sucia. El aire comprimido no debe
exceder los 2 bares y la tobera de ventilación debe estar
a una distancia de 300 mm por lo menos desde el
elemento.
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Radiador de calefacción
El radiador del sistema de calefacción (1) se halla
montado en un alojamiento para distribuir de modo
homogéneo el flujo de aire caliente o frío. 

IMPORTANTE: para garantizar un flujo de aire
correcto a través del radiador del sistema de
calefacción es necesario limpiar el filtro más a
menudo al tener que trabajar en ambientes donde
hay mucho polvo.

Difusores de aire
Los difusores de aire están conectados a la caja del
calentador y reciben el aire del motor del ventilador,
con el fin de dirigir el aire caliente o frío sobre el
parabrisas y las ventanas laterales o bien al interior
de la cabina, según se desee.
Cada difusor de aire se puede orientar y ajustar para
controlar el flujo del aire.
Para abrir un difusor de aire, presione un lado del
disco y déle vuelta, según lo requerido, para dirigir
el flujo de aire.
La disposición de los difusores es la siguiente:
Z dos en la parte superior del tablero de mandos

principal (A);
Z dos en la parte trasera del asiento operador (A);
Z dos debajo del asiento, uno delante de estos dos,

el otro en la parte posterior (D);
Z dos en los montantes de la cabina, a la derecha y

a la izquierda (B);
Z dos sobre el techo, en frente y detrás de la cabeza

operador (C).

NOTA: los difusores (B) y (C) se montan solamente
al tener un sistema de aire acondicionado
(opcional).
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Esquema del sistema de calefacción 
1. Válvula de la calefacción montada a la derecha

del alojamiento calentador
2. Canalización del aire hacia el parabrisas frontal
3. Tubos del radiador en el tablero de mando del

calentador
4. Canalización del aire hacia el parabrisas trasero

debajo del piso de la cabina
5. Admisión de aire hacia el alojamiento calentador

desde la parte inferior del piso de la cabina
6. Tubos del sistema de calefacción hacia y desde

el calentador, tomas desde los tubos del
cambiador de calor aceite motor
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Válvula eléctrica del sistema de calefacción
La válvula eléctrica consta de un software que, cada
vez que se detecta un retraso en la operación de
suministro de la llave de paso (y, por lo tanto, un
retraso incluso en el arranque de retroexcavadora),
la válvula se sitúa temporalmente en posición
“completamente cerrada” y vuelve a la posición
programada mediante la empuñadura de regulación
de la temperatura que se halla en el tablero de
mandos. De este modo el software puede ejecutar
un control automático del funcionamiento de la llave
de paso, de manera que se obtenga siempre la
regulación más adecuada para proporcionar el flujo
de agua.
Este aspecto constituye una característica del
funcionamiento estándar de la llave de paso y no se
debe considerar una avería.

Desconexión de la válvula eléctrica del sistema de calefacción

IMPORTANTE: la desconexión de la válvula se
debe ejecutar cuando la mencionada válvula
permanece inactiva durante mucho tiempo.

Observar las instrucciones dadas a continuación al
tener que efectuar la mencionada operación:
Z Desconectar los conectores eléctricos (1).
Z Soltar los tornillos (2) y remover la válvula eléctrica

(3) desde el evaporador.
Z Destornillar y remover los tornillos (4).

Z Separar la unidad motora (5) desde la llave de
paso (6).
Z Con una llave girar el pasador (A) de la llave de

paso para soltarlo.

SATENCIÓN
Tras finalizar esta operación, volver a situar el
pasador (A) en la posición original.

Para reinstalar la válvula de la calefacción repetir la
secuencia anterior en sentido contrario.
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DETECCIÓN DE FALLAS - NOTAS GENERALES
La tabla de detección de fallas detallada a
continuación señala piezas que pueden constituir
motivos de preocupación, sin embargo, como regla
general, se aconseja observar las instrucciones
siguientes:
Asegurarse de que el flujo de agua hacia el radiador
del sistema de calefacción sea constante y que se
haya eliminado todo el aire de la instalación.

Los tubos flexibles no deben presentar pérdidas y
deben ser fácilmente accesibles.
Controlar que las conexiones eléctricas resulten en
buenas condiciones y que el motor del ventilador
funcione de modo apropiado.
Controlar que el tirante que alimenta la válvula del
sistema de calefacción y la válvula funcione de
modo apropiado.

DETECCIÓN DE FALLAS

INCONVENIENTE CAUSA OPERACIÓN

El polvo entra en la cabina. Junta defectuosa alrededor del 
elemento filtrante

Filtro bloqueado

Filtro defectuoso

Pérdidas excesivas de aire en las 
puertas y ventanas

Controlar el estado de la junta.

Limpiar o sustituir el filtro.

Sustituir el filtro.

Reparar y cerrar las pérdidas de 
aire.

El flujo de aire procedente del 
motor del ventilador es 
escaso

Filtro o filtro de circulación de aire 
bloqueado

Núcleo del radiador de calefacción 
bloqueado

Limpiar o sustituir el filtro o los filtros.

Limpiar con esmero todo el núcleo 
del radiador.

El motor del ventilador no 
funciona

Fusible quemado Sustituir el fusible.

La cabina no recibe calor El motor no alcanza la temperatura 
de funcionamiento. Termostato en 
posición abierta

Tubo flexible del calentador desde el 
motor al radiador cabina enroscado 
o bloqueado

Sustituir el termostato.

Comprobar que el flujo de agua que 
llega al radiador del sistema de 
calefacción resulte correcto y no 
secado.

La cabina no recibe aire 
fresco

El sistema de calefacción está 
encendido

Distribuidor de la calefacción 
bloqueado en posición abierta

Girar el pomo de mando de la 
temperatura a fondo hacia el sentido 
contrario de las agujas del reloj para 
conseguir una refrigeración máxima.

Soltar o sustituir la válvula.

Temperatura instable Nivel bajo de refrigerante motor Llenar el depósito de refrigerante.
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REVISIÓN

IMPORTANTE: al tener que arreglar el sistema de
calefacción, cabe considerar que estando el motor
arrancado o bien apenas apagado, el sistema se
halla en un régimen de temperatura de
funcionamiento y por ello el agua es caliente y
presurizada.

Para reparar el núcleo del sistema de calefacción o
el motor del ventilador se deben remover ante todo
los tornillos de fijación (1) desde el asiento y quitar
el asiento desde el alojamiento del calefactor.

Purga del sistema
Para purgar el circuito de refrigeración se debe
desconectar el tubo en el empalme en T (2) en la
parte trasera del filtro aceite motor, montado a la
izquierda del motor.

Radiador de calefacción
Con sistema purgado, remover las conexiones del
tubo flexible del radiador y los tornillos de fijación y
remover el radiador del vehículo.
Controlar el radiador del sistema de calefacción (3).
El flujo de agua a través del tubo del sistema de
calefacción debe resultar constante; en caso
contrario remover posibles obstrucciones.
Las aletas deben estar limpias y en buenas
condiciones; limpiar y/o reparar.
Limpiar el radiador del sistema de calefacción con
aire comprimido cuya presión no exceda los 7
bares; procuren no dañar las aletas del radiador.
El radiador no debe presentar pérdidas bajo
presión; reparar o sustituir en caso necesario.
Limpiar el cuerpo con un trapo húmedo y volver a
montar el elemento filtrante con la junta dirigida
hacia el interior de la tapa.
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Motor del ventilador
Es posible remover el motor del ventilador (1) tras
extraer las piezas metálicas de fijación y después de
desconectar el conector eléctrico. 
Controlar el funcionamiento del ventilador; en caso
contrario controlar el fusible y la continuidad del
motor del ventilador. Al detectar algún daño,
reemplazar toda la unidad de ventilación.

Distribuidor de la calefacción
Para prestar servicio de mantenimiento en el
distribuidor (2), desconectar los tubos flexibles y el
tirante principal y sucesivamente removerlos.
Controlar el funcionamiento del distribuidor y
sustituir si resultase rígido o dañado.

Tablero de mandos del calentador
El motor del ventilador se controla mediante un
interruptor de tres posiciones (3) que se encarga de
aumentar o disminuir la tensión que alimenta el
motor del ventilador a través de un potenciómetro
variable. 
El distribuidor de la calefacción se acciona mediante
un tirante de mando que se encarga de apretar o
tirar del distribuidor en posición abierta o cerrada. 

Los mencionados elementos se hallan montados a
la derecha del asiento de conducción y se pueden
alcanzar por reparaciones o sustitución tras
remover el tablero de mandos.
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